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Abstract

After examining the English translation of the report of
the Air Accident Investigation Commission of the (Russian)
Interstate Aviation Committee on the crash of Tupolev TU-
154M on the 10th of April, 2010 in Smolensk, one can
conclude that the medical investigation was neither carried
out nor reported dpr_operly. Given the circumstances of the
crash, unresolved issues and unanswered questions, the
remains of victims should be re-examined, advisably this
time by an international commission of experts

Keywords - medical investigation of the crash of Tupolev
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Streszczenie

Po zbadaniu angielskiego ttumaczenia raportu MAKu
odnosnie rozbicia Tgpolewa TU-154M 10go kwietnia, 2010
r. w Smolensku, mozna wywnioskowaé, Ze badania
medyczne nie byly prawidiowo wykonane ani opisane.
Okolicznosci katastrofy, nierozwiqzane zagadnienia jak i
pytania pozostajgce  bez odpowiedzi, ~domagajq sig
ponownego badania cial ofiar, tym razem przez
migdzynarodowq komisje ekspertow.

Stowa kluczowe - badania medyczne po rozbiciu
Tupolewa TU-154M.

1. WROWADZENIE

Catosciowe badania medyczne ofiar moga rzuci¢ §wiatto
na natur¢ wypadku samolotu 1 takie badania s3
przeprowadzane rutynowo. Rowniez psychologiczne cechy
jak 1 zachowanie zatogi tworza wazng cze$¢ oceny
wypadku. Do odtworzenia zachowania kazdej osoby z
zatogi w krytycznych sekundach wypadku, gdy z powodu
$mierci nie jest mozliwe przestuchanie uczestnikow
wypadku, siega si¢ do kazdej drobnej czastki informacji,
najczesciej zawarte] w zapisach czarnych skrzynek. Poza
tym poprzednie zachowanie w podobnych sytuacjach,
podczas treningu i w sytuacjach testowych na symulatorach
moga pozwoli¢ na stworzenie obrazu prawdopodobnego
zachowania w owym wypadku.

Zwykle po wypadku samolotowym, jednym z
najwazniejszych zadan dla patologa jest zidentyfikowanie
wszystkich ciat i ich kawatkow. Do tego stosowane sg rézne
pomoce techniczne jak na przyklad zdjecia rentgenowskie,
fotografie, odciski palcow, opisy dentystyczne i badania
DNA.

Wszystkie te wazne zadania badawcze musza by¢
poprzedzone wykonaniem waznych prac bezposrednio na
miejscu katastrofy — tam gdzie znajduja si¢ ciata ofiar.

1) Prof. Andreas Wielgosz MD PhD, University of Ottawa, and medical
consultant to Transport Canada.

2) Dr. Francois Dube MD, retired pathologist, pilot and aircraft accident
investigator.

Niezbedne jest z jednej strony ustalenie polozenia ciat w
odniesieniu do potozenia szczatkéw samolotu na miejscu
katastrofy, ustalenie pozycji w jakiej lezg i w jakim stanie sa
ciata ofiary oraz ich ubrania. Z drugiej strony konieczne jest
ustalenie miejsca, jakie ofiary zajmowaty w samolocie przed
katastrofa

2. ANALIZA

Dr Frangois Dubé emerytowany patolog, pilot i badacz
wielu wypadkow samolotowych w Kanadzie jak i w kilku
innych krajach wraz ze mng, zbadaliSmy gtdwnie angielskie
thumaczenie raportu MAKu odnosnie do rozbicia Tupolewa
TU-154M 10-go kwietnia 2010 r. w Smolensku [1], by
oceni¢ medyczne aspekty zawarte w raporcie 1 przez to
sprobowaé lepiej zrozumie¢ przyczyne lub przyczyny
wypadku. Nalezy pamiecta¢, ze opinia $wiata o rozbiciu
samolotu, a szczegdlnie o jego przyczynie zostata
uksztattowana przez raport MAKu.

Raport MAKu tlumaczy wypadek jako konsekwencje
zdeterminowanego ladowania przez pilota wbrew
powtorzonym radom wiezy kontrolnej udania si¢ na inne
lotnisko z powodu ztej widocznosci spowodowanej mgta.
W raporcie kwestionuje si¢ takze stan psychiczny pilota
sugerujac, ze byl pod presja Naczelnego Dowodcey
Lotnictwa, by wyladowac za wszelkg cen¢ ze wzgledu na
okolicznosci podrozy.

Raport opisuje ostatnie momenty lotu wigzace si¢ z utrata
koncowego fragmentu lewego skrzydta po zderzeniu statku
powietrznego z brzoza, wynikiem czego stracona zostata
kontrola, a co w konsekwencji doprowadzito do
przychylenia si¢ samolotu w lewo i rozbicia. Analizy
mechanicznych aspektow w tym wypadku nie thumacza w
pelni przyczyny rozbicia. Dlatego badania patologiczne sa
cenne, bo czesto pomagaja w analizie przyczyny wypadku
lub moga rzuci¢ nowe $wiatlo na interpretacje ze strony
inzynierow 1 innych ekspertéw badajacych rozbicie
samolotu. Nasze komentarze odnoszg si¢ wigc do pewnych
medycznych aspektow zawartych w raporcie MAK.

3. WYNIKI

Badania patologiczne w tym wypadku nie daly duzo
informacji odnosnie do obrazen wszystkich pasazerow.
Niejasne jest, czy zrobione zostaly systematyczne zdjgcia
ciat lub ich szczatkow. Nie podano raportow z sekcji z
doktadnymi opisami obrazen wiacznie z wnioskiem o
bezposredniej przyczynie S$mierci. Na przyklad, MAK
podaje, ze zgon pasazerow wynikl na skutek uszkodzenia
wielu narzadow, co jest powierzchowne 1 malo
profesjonalne. Brak jest danych na temat badan
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toksykologicznych. Badania karboksyhemoglobiny jak i
cyjanku pomoglyby w stwierdzeniu, czy powstal pozar na
poktadzie przed rozbiciem lub czy byli pasazerowie, ktorzy
nawdychali si¢ $rodkéw toksycznych powstatych z powodu
pozaru juz po rozbiciu samolotu [2].

Tygodnik ,,W Sieci” miat wglad w wyniki badan krwi
czworga osob, ktore zgingly 10 kwietnia [3]. Przeprowadzili
je sami Rosjanie w pierwszych dniach po katastrofie na
zlecenie polskich medykow sadowych. Nie jasne jest czy
poziom karboksyhemoglobiny zostat zbadany u wszystkich
ofiar, ale sg podane wyniki badan u trzech, ktérzy nie byli
palaczami i w tych przypadkach stwierdzono podwyzszony
poziom, co sugeruje, ze ci pasazerowie mogli przezy¢
wypadek. Czwarta osoba miata rowniez podwyzszony
poziom, ale wiadomo, ze byta palaczem.

Cyjanek zwykle jest produkowany podczas niepelnego
spalania materiatéw z drewna lub plastyku i jest zawarty w
Smolistym, czarnym dymie nad ptomieniem. Azot reaguje z
weglem, by stworzy¢ cyjanek.

Poza ww. raportem, zastanawiano si¢ nad obecnoscig
trotylu lub jakich§ $rodkéw wybuchowych. Z raportu nie
mozemy si¢ dowiedzie¢, czy byly, czy nie jakie§ obrazenia,
ktore wskazywatyby na eksplozje, jak na przyktad obrazenia
ptuc, penetrujace obce ciata lub poparzenia. Nie podano
wynikow badan mikroskopowych lub chemicznych, jezeli w
ogble zostaly wykonane. Brak takich informacji w
odniesieniu do ofiar ani nie zaprzecza, ani nie potwierdza
hipotezy o wybuchu.

Poniewaz raport rosyjski jednym zdaniem stwierdza, ze
nie byto $ladu trotylu, ale nie podaje konkretnych
informacji, co bylo doktadnie zbadane i jaka metoda. Tym
bardziej narastajg pytania, o ile nie watpliwosci wobec
niezaleznych badan, ktére jednak wykazalty obecnos¢ TNT
oraz 2,4 DNT cho¢ we fragmentowych probkach [4].
Kwestia eksplozji, czy to jako przyczyna, czy konsekwencja
wypadku, jest tak bardzo powazna, ze wszelkie badania
zwigzane z taka mozliwoscia winne by¢ doktadnie i
szczegolowo opisane. Do tego naleza wyrazne opisy
wszystkich cial, a zwlaszcza stan skory. Stopien poparzenia,
miejsce na skorze i polozenie ciata lub fragmenty ciata (z
identyfikacja tozsamos$ci przy pomocy badan DNA) w
stosunku do miejsca pozaru naleza do badan niezbednych W
tym jednak przypadku nie zostaly opisane w raporcie, a
nawet nie wiemy, czy i w jakim stopniu byty wykonane.

Zatoga (personel latajacy) liczyla w sumie 8 osob -
czterech mezczyzn, w tym dowddca statku powietrznego,
drugi pilot, nawigator poktadowy i technik poktadowy, a
takze personel poktadowy, czyli cztery kobiety - szefowa
poktadu na stanowisku stewardesy, funkcjonariuszka BORu
i dwie stewardesy.

Obrazenia wszystkich cztonkow zatogi w kabinie nie sg
doktadnie opisane. Brakuje informacji, by oceni¢ doktadnie
zakres ich obrazen jak i mozliwe powigzania z wypadkiem.
Wyglada na to, ze prze§wietlone zostaly jedynie ich dolne
konczyny. Nie ma wyraznych opiséw obrazen, podano tylko
interpretacje.

Na przyktad, raport podaje jako wniosek, ze lewa reka
pilota trzymata uchwyt sterowniczy wzglednie lekkim
usciskiem, co wedtug raportu jest nietypowe w sytuacjach
wielkich streséw. W raporcie przypuszcza si¢, ze to wynikto
z dezorientacji pilota w przestrzeni. Jednak noga pilota, a
szczegolnie jego prawa stopa, przyciskala prawy pedat od
steru kierunkowego, by skorygowac przewrot w lewo, co
jest wedlug raportu potwierdzone wyciagni¢ta pozycja
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prawej stopy. W takich przypadkach noga jest mocno
przycisnigta i stopa nie jest opuszczona. Wowczas przy
uderzeniu, czesto stopa i kosci nogi ulegaja ztamaniu. Wiec
jesli  pilot przyciskat prawy pedal, nalezaloby si¢
spodziewaé obrazen prawej stopy.

Dalej w raporcie wspomina si¢, ze obuwie zostato
zbadane ale nie podaje si¢ czy wykryto odcisk pedatu, czego
mozna byloby si¢ spodziewaé. Opis obrazen moze czasami
duzo powiedzie¢ o uderzeniu. Przyktadowo, przy ucisku na
uchwyt sterowniczy ciatem, mozna zobaczy¢é odcisk
uchwytu na klatce piersiowej pilota.

Rowniez w przypadku drugiego pilota podane jest, ze
0dniost obrazenia na tylnej czegsci rak i zewnetrznych
stronach obu ragk. Sg to obrazenia typowe, kiedy re¢ka
zeslizguje si¢ z uchwytu i uderza w panel. Takze jego prawa
noga byta tak ustawiona, by dosiegnaé¢ pedal prawg stopa.

Odnos$nie do opisu obrazen odniesionych przez
nawigatora i technika poktadowego raport MAKu podaje
jedynie, ze obrazenia potwierdzaja, iz w momencie
uderzenia siedzieli przypieci na swoich miejscach
(nawigator za i migdzy dowodcg i drugim pilotem, technik
poktadowy - po prawej stronie w kabinie).

Przydatnych informacji o obrazeniach poniesionych
przez pasazeréw jest niowiele. Napisano, ze niektorzy
pasazerowie nie mieli zalozonych pasow na podstawie braku
odcisku od pasa, ale jest mozliwe, ze pasazer byt wyrzucony
do przodu razem z siedzeniem. W takim wypadku nie
znajduje si¢ obrazenia od pasa. Brakuje korelacji miedzy
stanem pasazerow i ich siedzeniami.

W kilku miejscach w raporcie MAKu wspomina si¢
przeciazenie udarowe zwigzane z  przyspieszeniem
ziemskim grawitacyjnym, czyli sita G. Przecigzenie
udarowe moze by¢ tylko ogélnie oszacowane, bo zbyt duzo
jest czynnikow w kolejnosci wydarzen przy rozbiciu
samolotu, by sity G mozna byto traktowac jako znaczace w
scharakteryzowaniu rozbicia. W tym raporcie nalezy je
zignorowac.

4. STAN PSYCHICZNY ZALOGI

Medyczne badania po wypadku samolotowym dotycza
rowniez analizy stanu psychologicznego zalogi, a
szczegolnie dowodey statku powietrznego. Raport zawiera
wyniki badan psychologicznych z przesztosci i wnioskuje,
ze dowodca Tupolewa TU-154M byt podatny na wplywy,
mial staby charakter, co przyczynilo si¢ do ignorowania
rady wiezy kontrolnej, by nie ladowac¢. Zanim si¢ wyciagnie
taki wniosek, nalezy zbada¢ zachowanie pilota przy innych
okolicznosciach, jak na przyklad podczas stresowych
sytuacji  stworzonych w symulatorze. Nalezy tez
przeprowadzi¢ wywiady z kolegami, z jego przetozonymi, z
rodzing i z innymi osobami z jego otoczenia. Poza tym
nalezy zbada¢ stan psychiczny w przeddzien lotu jak 1 w
samym dniu. Wowczas wszystkie informacje po analizie
pozwolg na wyciagniecie odpowiedniego wniosku. Wydaje
si¢, Ze autorzy raportu rozwijaja przypuszczenia, ktére majg
pasowaé do ich teorii, a one ani nie s3 spojne, ani nie sg
oparte na pelnych badaniach kluczowych.

5. MATERIALY NIEOPISANE W RAPORCIE MAK

Niezaleznie od informacji zawartych w Raporcie MAK
jest szereg waznych informacji zaslugujacych na uwagg i
doktadna analiz¢. Przykladowo, wazne informacje zawiera
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zdjecie wysokiej rozdzielczosci — por. Rys. 1 — ktdére nie
zostato zamieszczone w ww. raporcie. Po powigkszeniu
fragmentu tego zdjgcia (por. Rys. 2) widoczne sa oznaki
mocno sugerujace, ze ofiara katastrofy otrzymata strzal kulg
w glowe. Zdjecie zostato zrobione 4/10/2010 o godz. 14:50
aparatem Nikon Coolpix L20.

Na zdjeciu widzimy jedng rane, ktérag mozna ocenic¢ jako
ran¢ wlotowa, a druga ran¢ wylotowg z rézowg substancja
pod nig, co moze by¢ kawalkiem mézgu z krwig. W obrgbie

Rys. 1. Ofiara na miejscu wzpadku.

mniej wigcej dwoch cm, dookota rany wlotowej widoczna
jest lekka dekoloryzacja, mogaca pochodzi¢ z prochu
wybuchowego od strzalu. Mozna przypusci¢, ze strzat
oddany byt pod katem, tak ze to kotko ma ksztatt bardziej
rogaty. Zaokraglenie czaszki tez spowodowatoby, ze $lady
prochu sg bardziej widoczne na jednym brzegu. Oczywiscie,
nie wiemy jaka byta bron, rodzaj kuli, odlegto$¢ i kat, pod
ktorym strzal moégl byé oddany. Trudno wige doj$¢ do
jednoznacznego wniosku.
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Rys. 2. Podejrzane rany na zdjeciu w zblizeniu.

Obraz nie pozwala na konkluzyjny wniosek, ale ta
mozliwo$¢ wymaga badania i potwierdzenia.

6. PODSUMOWANIE

Po analizie nielicznych, a zarazem powierzchownych
medycznych opisow zawartych w raporcie MAK, mozna
wywnioskowa¢, ze badania medyczne ani nie byty
prawidlowo  wykonane, ani  opisane. = Rutynowe
przeswietlenia rentgenowskie catego ciata nie zostaly
wykonane. Jedynie nieliczne dolne konczyny zostaly
przeswietlone. Z raportu MAKu nie wiadomo, jak doktadnie
zostaly przeprowadzone badania cial oraz  brak jest
korelacji migdzy stanem cial, a stanem poszczegdlnych
siedzen.

Hipoteza wybuchu nie moze by¢ ani potwierdzona, ani
wykluczona na podstawie informacji zawartych w raporcie.
Nie zostaly wykonane lub nie zostaly opisane wazne
odpowiednie analizy.

Podwyzszone  poziomy  karboksyhemoglobiny u
niektorych ofiar sugeruja, ze ofiary te mogly przezyé
katastrofe, czego mozna byloby si¢ spodziewaé przy upadku
z nieduzej wysokosci.

Stan psychiczny pilota jest opisany na podstawie
dawnych badan ankietowych i przypuszczeniach, jak si¢
zachowywal w czasie wypadku, pomijajac niezbedne
informacje z dodatkowych zrodet, a zachowanie i stan
psychiczny reszty zatogi w kabinie w ogoéle nie zostaty
wzigte pod uwage.
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rana wlotowa

rana wylotowa -
wyplyniety kawalek mozgu

7. WNIOSEK

Opis medycznych badan zawartych w raporcie MAKu
jest niewystarczajacy. Opisy badan sa fragmentaryczne, a
wnioski sa oparte na przypuszczeniach. Uwazamy, ze
okolicznosci katastrofy, nierozwigzane zagadnienia jak i
pytania pozostajace bez odpowiedzi, domagaja si¢
ponownego badania ciat ofiar jak i analizy zachowania
zatogi. Badania takie tym razem powinny by¢
przeprowadzone przez miedzynarodowa komisje ekspertow.

8. UWAGA

Opinie zawarte w tym artykule naleza do autorow i nie
reprezentuja opinii ani Uniwersytetu Ottawskiego ani
Ministerstwa Transportu Kanady.
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